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1. ANTECEDENTES: CASI 60 ANOS DE COOPERACION IALA-OMI
1.1 Status Consultivo en la OMI

La IALA comparte con la Organizacion Maritima Internacional (OMI) los mismos objetivos de mejorar
la seguridad maritima y la proteccion del medioambiente marino alrededor del mundo, por medio de
la cooperacidn internacional y la armonizacidn de estandares y mejores practicas.

La IALA estuvo entre las primeras organizaciones internacionales no gubernamentales en recibir el
status consultivo en la OMI, en 1961, cuatro afnos después de que se formara la Asociacion.

Su significativo aporte al trabajo regulatorio de la OMI relacionado con la proteccion de la seguridad
de la vida en el mar y la prevenciéon de la contaminacién proveniente de buques, tiene su origen en
su particular experiencia técnica en ayudas a la navegacién (AtoNs), como equipos maritimos,
sistemas y servicios externos a los buques y que estdn disefiados y operados para mejorar la
navegacién segura y eficiente de los buques individuales y el movimiento expedito y seguro del
trafico maritimo.

Los ejemplos de los esfuerzos de notoriedad de la IALA incluyen el Sistema de Balizamiento Maritimo
(MBS) unificado, el desarrollo del Sistema de Identificacion Automatico (AlS), Sistema de Navegacion
Global por Satélite Diferencial (DGNSS), orientacion sobre Servicios de Trafico Maritimo (VTS) y, mas
recientemente, los aspectos costeros del concepto liderado por la OMI de navegacion electrénica (e-
navigation).

El MBS de la IALA es universalmente reconocido e implementado, y estd nombrado en el Convenio
Internacional para la Seguridad de la Vida Humana en el Mar (SOLAS), 1974, segln su enmienda
(Regulacién SOLAS V/13). De la misma manera, las diferentes recomendaciones y directrices de la
IALA proporcionan las normas internacionalmente aceptadas que los Gobiernos nacionales se
comprometen a considerar cuando cumplen con sus obligaciones legales de acuerdo con el Convenio
SOLAS, en relacion con el suministro de Ayudas a la Navegacion (AtoNs).

El Convenio SOLAS también proporciona la base legal para el VTS (Regulacién SOLAS V/12), como
también lo hace la Convencién de las Naciones Unidas sobre el Derecho del Mar (CONVEMAR), 1982.
Muchos miembros de la IALA son los principales usuarios en los sistemas VTS en puertos y vias de
agua alrededor del mundo. Desde el comienzo, desde fines de los afios 60s, la IALA ha tomado un rol
protagénico en el desarrollo de las recomendaciones y directrices de la OMI en relacién con el VTS.

1.2 La Academia Mundial de la IALA

La IALA estd cada vez mas involucrada en compartir su experiencia con el fin de crear capacidades y
capacitar en paises menos desarrollados. La creacion de capacidades tiene relacion con el desarrollo
y fortalecimiento de los recursos humanos e institucionales. La Academia Mundial de la IALA (WWA,
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por sus siglas en inglés) facilita activamente aquel proceso por medio de las misiones de evaluacion
de las necesidades técnicas y actividades de capacitacion para el beneficio de las autoridades
responsables del suministro de las AtoNs y VTS, cuando corresponde, pero que enfrentan desafios
considerables al cumplir con sus responsabilidades.

Cuando corresponde, la WWA coordina su trabajo de creacion de capacidades con la OMI — a través
del Programa de Cooperacidon Técnica Integrada de esta uUltima — en Estados objetivos y con
organizaciones regionales en dreas maritimas claves alrededor del mundo. Ademads, la Academia
colabora estrechamente tanto con la OMI como con la Organizacién Hidrografica Internacional (OHI),
como parte de la iniciativa de las Naciones Unidas “Unidos en la Accién” y la Agenda de Desarrollo
Sustentable de 2030.

Una mejor coordinacion de las competencias entre socios iguales optimiza los recursos disponibles y
es ademas una herramienta poderosa para la entrega a alto nivel de un mensaje comun sobre la
seguridad maritima y la proteccién del medioambiente marino. Esto, a su vez, trae mayor
armonizacion e integracion de estandares, lo que también facilita la tarea de navegar buques en
diferentes areas alrededor del mundo, ya que los marinos pueden tener una mayor certeza sobre
qué estandares esperar.

2. EL CAMINO A SEGUIR: COLABORACION INCLUSO MAS ESTRECHA ENTRE SOCIOS IGUALES

Por décadas la IALA ha trabajado en estrecha colaboracién con la OMI y otras organizaciones
intergubernamentales (IGOs). Le gustaria que esta colaboracién continle y crezca en el interés de
mejorar la seguridad maritima mundial, salvaguardar la vida de los marinos y proteger los mares y
océanos del mundo.

La WWA, por su parte, contribuye a esta asociacion promoviendo los cursos modelos de la IALA
internacionalmente reconocidos como una actividad clave, junto con los esfuerzos de fomentar y
ayudar a los paises a establecer sus propios sistemas de capacitacién y abrirlos a paises vecinos.

En el 110° periodo de sesiones del Consejo de la OMI, realizado en julio de 2013, el entonces
Secretario General de la OMI, Sr. Koji Sekimizu, dijo: “la IALA se encuentra en el proceso de
convertirse en una Organizacion Intergubernamental. Desde la perspectiva de la OMI, creo que tal
cambio sdlo puede servir para fortalecer la cooperacion que ya existe entre nuestras dos
organizaciones...”

2.1 Remision de la CONVEMAR

Mas a este respecto, la IALA esta conciente de las disposiciones de la CONVEMAR, las cuales, segun el
Articulo 266, requieren que los Estados que son Partes a la Convencidn cooperen “a través de
organizaciones internacionales competentes” para promover el desarrollo y transferencia de
tecnologia maritima.

La IALA promueve la cooperacién técnica en todos los asuntos relacionados con el desarrollo y
transferencia de competencias y tecnologia en relacion con las ayudas a la navegacion. En este
contexto, se compromete a mantener el ritmo con las tecnologias emergentes, segln corresponda, y
a trabajar estrechamente con sus Miembros Industriales y otros usuarios de la industria maritima
alrededor del mundo, como también con agencias gubernamentales nacionales y autoridades de
ayudas a la navegacién, y con otras organizaciones internacionales e intergubernamentales. Esta
ultima incluye, particularmente, a la OMI y a la OHI, y también a la Unién Internacional de
Telecomunicaciones (UIT) y la Organizacion Meteorolégica Mundial (OMM).

2.2 El Plan de Auditoria de los Estados Miembros de la OMI

La IALA esta conciente de la necesidad de proporcionar asistencia técnica a muchos Estados costeros
qgue son miembros de la OMI y tienen que preparar auditorias obligatorias segun el Plan de Auditoria
de los Estados Miembros de la OMI (IMSAS, por sus siglas en inglés). El IMSAS tiene como objetivo
garantizar la implementacion efectiva de los instrumentos regulatorios existentes de la OMl vy, asi,



contribuir a una mayor armonizacién de los estandares alrededor del mundo. El Plan abarca, entre
otros, las obligaciones de los Estados costeros segln el Convenio SOLAS respecto del suministro de
AtoNs (Regulacidn SOLAS V/13) y el establecimiento de VTS (Regulacidn SOLAS V/12).

La WWA esta cada vez mds enfocada en mejorar la calidad de la capacitacion, como parte de su rol
de ayudar a los paises a crear capacidades para el suministro de AtoNs y, cuando corresponda, la
entrega de VTS, de acuerdo con los estandares internacionales. La promocién de los cursos modelos
de la IALA es una actividad clave, junto con los esfuerzos de fomentar y asistir a los paises a
establecer sus propios sistemas de capacitacion y abrirlos a paises vecinos, tomando en cuenta la
orientacién de la IALA sobre la acreditacion de las organizaciones de capacitacion.

3. DISCURSO DEL SECRETARIO GENERAL DE LA OMI

El Secretario General de la OMI, Sr. Kitack Lim, ha aceptado la invitacion para dirigirse a la
Conferencia sobre la cooperacion entre la OMl y la IALA. Se adjunta su CV.

4. SEINVITA A LA CONFERENCIA A

Tomar nota de la informacién entregada.

Anexo : CV del Sr. Kitack Lim, Secretario General, OMI.
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ANEXO

Kitack Lim

El Sr. Lim nacié en Masan, Gyeongsangnam-do, una de las principales ciudades portuarias de la
Republica de Corea. En 1977 se graduo en Ciencias Nauticas por la Universidad Maritima y Oceanica
de Corea (KMOU), en Busan. Posteriormente fue oficial naval y también trabajé para la compafiia
Sanko Shipping. El Sr. Lim ingresé en la Administracion Maritima y Portuaria de Corea en 1985, a la vez
que continud sus estudios en la Escuela de Administracion para posgraduados de la Universidad de
Yonsei, donde obtuvo su Maestria en 1990. Mas tarde, obtuvo el titulo de Master en Administracién
Maritima, especializandose en Navegacion, por la Universidad Maritima Mundial (UMM). A partir de
1995 asistio a un programa de doctorado sobre Derecho Internacional en la KMOU, y en 1998 finalizd
el trabajo del curso.

En 1986 el Sr. Lim comenzé a asistir a las reuniones de la OMI como parte de la delegacion de la
Republica de Corea, y participd activamente en los temas relacionados con la seguridad maritima y la
proteccion del medio ambiente. Desde 1992 participd en numerosas actividades para fomentar la
seguridad maritima a través de la implantacion efectiva de los convenios de la OMI en su pais y en
otros Estados Miembros de la region de Asia. En 2004 fue elegido Presidente del Memorando de
entendimiento de Tokio sobre supervision por el Estado rector del puerto.

En 2006, el Sr. Lim fue nombrado Agregado Maritimo y Ministro Consejero de la Embajada de la
Republica de Corea en Londres, y hasta agosto de 2009 fue Representante permanente adjunto ante la
OM, al frente de la delegacion de su pais en todas las labores realizadas por la Organizacion.

A continuacién, el Sr. Lim fue nombrado Director general de la Oficina de Politica de Seguridad
Maritima en la sede del Ministerio de Tierra, Transportes y Asuntos Maritimos (MLTM). En 2009
encabezé la delegacion de la Republica de Corea ante la Asamblea de la OMI

En marzo de 2011, el Sr. Lim fue nombrado Comisario del Tribunal de Seguridad Maritima de Corea. En
julio de 2012, asumié la Presidencia de la Autoridad Portuaria de Busan.
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